VON DENISA RICHTERS

Im Wahlkampf hatte Thomas Geisel
das GroBprojekt K6-Bogen oft kriti-
siert. Doch der neue Rathaus-Chef
hilt nicht viel davon, sich an Dingen
abzuarbeiten, die sich nicht riick-
gangig machen lassen. Und so kann
er dem Ko-Bogen sogar viel Positi-
ves abgewinnen: ,Ich freue mich
darauf, dass Fufgdnger und Rad-
‘fahrer diesen Teil der Innenstadt zu-
riickerobern, wenn alles fertig ist,
das wird ein enormer Gewinn*, sagt
er freimiitig bei einem Rundgang
iiber die Baustelle.

Die ist beeindruckend, schlieB-

lich entstehen gerade jene Autotun-
nel, die bald unterirdisch die 2013
abgerissene Hochstrale Tausend-
filfler ersetzen sollen. Bereits im
Herbst soll die Strecke teileroffnet
werden, Ende des Jahres dann kom-
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Tunnelbau fiir K6- -Bogen voll im Zeitplan

Bei einem Rundgang hat sich Rathaus- Chef Geisel ein Bild vom Fortschritt gemacht Die Rampen smd im Rohbau fertlg

plett in Betrieb gehen. Am 20. Fe-
bruar folgt der Start der neuen U-
Bahnstrecke Wehrhahn-Linie.
»Dann sind auch die grofiten Bau-
stellen weg", sagt Geisel. Die Kosten
fiir den Nord-Siid-Tunnel belaufen
sich auf 132,4Millionen Euro. Der
Ko-Bogen liegt somit sowohl zeit-
lich wie finanziell im Rahmen — was
bei GroBprojekten nicht selbstver-
standlich ist; ,Das zeigt, dass pro-
fessionell gearbeitet worden ist”,
sagt der Rathaus-Chef zufrieden.
Der Nord-Siid-Tunnel wird insge-
samt 675 Meter lang. Die 84 Meter
lange Einfahrtsrampe befindet sich
in der HofgartenstraRe in Hohe des
Theatermuseums. Die beiden Aus-
fahrtrampen liegen in der Immer-
mannstrae und in der Berliner Al-
lee. Die Tunnelsohlen liegen zwi-
schen sieben und 14 Metern tief.
Insgesamt wurden 36 000 Kubikme-

ter Beton eingebaut und 8000 Lkw-
Ladungen Boden abgetragen.
Besonders spannend ist auf Hohe
der Libeskind-Bauten der Blick in
die Baugrube, Dort wird im mittle-
ren Tunnelstiick eine so genannte
Unterwasserbetonsohle  gebaut.
Um zu garantieren, dass das Grund-
wasser weiterhin ungehindert zum
Rhein’ flieRen kann, reichen die
Schlitzwiinde, die die Seiten des
Tunnels bilden, nicht — wie sonst
iiblich - bis in die wasserundurch-
ldssige Tertidrschicht, sondern sind
kiirzer. Das Besondere: Die Beton-
platte wird unter Wasser gebaut,
erst wenn ein geschlossener Raum
entstanden ist, wird das Wasser ab-
geleitet, Dabei sind speziell ausge-
bildete Bauarbeiter als Taucher am
Werk. Geisel ist fasziniert; ,Eine
groRere Herausforderung als das
Neujahrsschwimmen im Rhein.“

Bauhelm ist Pflicht: Oberbiirgermeister Thomas Geisel an der Einfahrtrampe in

den Tunnel, der.im Herbst eréffnet wird.
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